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ENSIMMAINEN JUNAMATKA
HELSINGISTA HAMEENLINNAAN 1862

Tammikuun 31 péivana 1862 olivat tydt edistyneet niin pitkélle, etta voitiin kulkea
rataa myoten Hadmeenlinnaan saakka. T&lla ensimmaiselld, perille saakka kulkevalla
ja oikeastaan radan vihkijunaksi muodostuvalla junalla tehtavaan matkaan oli kutsuttu
osaa ottamaan noin 30 henked tai sen verran kuin yhteen matkustajavaunuun mahtui.
Tata matkaa kuvasivat laajasti Helsingfors Tidningar ettd vastikdan perustettu Hel-
singfors Dagblad.

"Tama niin kauan uneksittu péivé — kirjoitta Helsingfors Tidningar — on siis todellakin
tullut, péiva, jona veturi ensi kerran on kiitinyt Suomen kaupungista toiseen. Sellaista
paivaa saattaa katsoa kulttuurin suureksi voittopaivéksi ja ansaitsee se historiassa
paljon enemmén muistamista kuin moni sellainen péiva, jona miekka on vetényt voit-
tojansa.

Varmaan teki unohtumattoman vaikutuksen jokaiseen, jolla oli onni paasta mukaan
ensimmaéiselle varsinaiselle rautatiematkalle omassa maassa, kun han pimeéna,
hiljaisena, tammikuun 31:sen péivan aamuna, lahestyessdin Kaivokatua, akkia naki
kirkkaan kaasuvalon loistavan vastaansa asematalon pitkédsta akkunarivistd ja sa-
malla kuuli jo lammitetyn hdyryhevon raskaat huohotukset. Oli kuin olisi dkkia pois-
tettu uutta péivaa, uutta aikaa peittényt esirippu ja niinhén todella tapahtuikin. Anteek-
si suotavaa oli, jos elakédnhuuto puolidéneen, melkein tietdmatta, paasi huulilta.

Asematalon vasta sisustettuihin odotushuoneisiin olivat maaraaikana, kello 6, ko-
koontuneet kaikki, joiden tuli Iahted mukaan télle esikoismatkalle. Siella olivat useim-
mat Suomen insinddrikunnan tékalaisistd upseereista, useat rautatien ja sen johto-
kunnan siviilivirkamiehet seka sité paitsi muutamia harvoja kutsuttuja, joiden joukossa
kenr.luutn., vapaaherra Munck, senaattori, vapaaherra Langenskiold y.m. yhteensa
alun neljagkymmenta henkeé.

Pian annettiin l&htkésky. Matkustajille osotettiin sijat vaunussa — junassa oli yksi
vaunu ja muutamia kuormavaunuja rautatavaraa Hameenlinnan asemaa varten -,
kenraali Stjemvall asettui junan johtajaksi tenderille, everstiluutn. Stromberg ja insi-
noori Tornudd lipuilla koristetulle veturille ja muutamien vihlovien vihellysten jalkeen
laksi nuori, mutta jo hyvin koeteltu ‘Lemminkainen’ liikkeelle.

Kulku kévi milloin nopeammalla, hitaammalla vauhdilla, tasaisesti ja hyvin, voimak-
kaanlainen tériné vain todisti, ettd maa oli kovasti jaatynyt. Osastojen, ainakin ensim-
maisen luokan, paikat ovat niin mukavat kuin eurooppalaisella rautatielld on oikeus
vaatia, eiké hyvaa tuulta mitkdan ulkonaiset haitat hairinneet.

Pysahdyttiin hetkeksi Tikkurilassa ja Jarvenpaéssi. "Hyvinkaan asema — puolen tun-
nin pyséhdysaika” - huusi , junan taasen 9 ajoissa pysahtyessa, ensimmainen kon-
duktodri, muhkea, sotilasryhtinen mies, jonka vahan aikaa sitten oli nahty kantavan
itse Suomen kaartin lippua. Astuttiin vaunusta, mentiin asemataloon, joka taalls oli
melkein taydellisesti sisustettu, ja nahtiin sen salissa kaksi katettua poytaa, toinen
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Rautatierakentamisesta
Helsingista Hameenlin-
naan tehtiin paatos
valtiopaivilla vuonna 1856
ja rakennustydt alkoivat
seuraavana vuonna 1857.
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Ensimmaiset veturit han-
kittiin vuonna 1861 Eng-
lannista toiminimelta
Peto, Brassey & Betts,
tehtaat Birkenheadissa.

Veturit saivat nimensa
Kalevalaisesta
tarustosta. Kuvassa
Pohja Hameenlinnassa
1865.

Helsingin asemaraken-
nuksen suunnitteli 1aa-
ninarkkitehti Carl Albert
Edelfelt ja se oli kaytds-
sa vuosina 1861 — 1919.
Kuva vuodelta 1863.

Uuden Eliel Saarisen
suunnittelema nykyinen
rakennus vihittiin kayt-
toon 5.3.1919.

Tacastehas ~ Hameenlinna

Hameenlinnan asemaraken-
nuksen suunnitteli Idaninarkki-
tehti Albert Edelfelt ja tama
rakennus oli kaytéssa vuosina
1862 — 1918, jolloin punaiset
sytyttivat sen peraytyessaan.
Uusi valmistui vuonna 1921 ja
rakennusta jatkettiin laitetiloja



